Zatgcznik nr 2
OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

~Przeglady oraz przeprowadzenie testu sprawdzajacego wraz z kalibracja dla
stacji preselekcji WIM na trasie S5 w km 4+703 P.”

Przedmiotem zamdwienia jest ustuga polegajaca na wykonaniu przegladdéw oraz wykonaniu
testu sprawdzajacego i kalibracji stacji WIM na trasie S5 w km 44703 na jezdni prawej.

I. OGOLNY ZAKRES ZAMOWIENIA.

Swiadczenie ustugi zwiazanej z przegladami oraz przeprowadzeniem kalibracji z wykonaniem
testu sprawdzajqcego stacji WIM na trasie S5 w km 44703 P.

II. SZCZEGOLOWY ZAKRES ZAMOWIENIA.

I1.1. Przeprowadzenie kalibracji stacji WIM oraz wykonanie testu
sprawdzajacego.

W ramach kalibracji i testu zalicza sie m. in.:

a) sprawdzenie doktadnosci pomiarowej;

b) sprawdzenie poprawnosci funkcjonowania modutu ARTR;

c) wykonanie wszelkich pomiaréw i czynnosci kontrolnych/sprawdzajacych zgodnie z
wykazem dokumentéw na koncu niniejszego OPZ (,wykaz zatacznikow”).

I1.2. Przeglady stacji WIM.
W ramach przegladéw stacji WIM zalicza sie m. in.:

- sprawdzenie komputera wagowego switcha, routera LTE, zasilaczy, akumulatoréw, potaczen
sieciowych i kablowych, weryfikacja dziatania kamer, czyszczenie elementéw stacji WIM (w
tym kamer i obuddw) zabiegi konserwacyjne oraz pozostate czynnosci zgodne w zakresie
rzeczowym i terminowym z nw. Tabelg przegladéw stacji WIM wskazang w pkt. IV.

III. INNE UWARUNKOWANIA.

- w trakcie prac powinny by¢ uwzglednione wymagania Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
obowigzujgce na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA;

- na okoliczno$¢ zakonczenia realizacji zamdwienia zostanie spisany protokot koncowy ktéry
zostanie obustronnie podpisany przez Wykonawce i Zamawiajacego.

IV. TERMINY ZWIAZANE Z ZAMOWIENIEM.

Okresy i terminy — dotyczy:

- Wymaga sie wykonania kompletu czynnosci wskazanych w pkt. I1.1 niniejszego
OPZ w nw. okresach:

- w roku 2025 - w terminie do 45 dni od podpisania umowy;

- w roku 2026 - w terminie od 01.04.2026 do 31.05.2026;

- w roku 2027 - w terminie od 01.04.2027 do 31.05.2027.
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Zatgcznik nr 2

Wymaga sie przedstawienia stosownego raportu z wykonania ww. czynnosci kalibracyjnych
i testu sprawdzajacego w terminie 15 dni od zakonczenia czynnosci kalibracyjnych w
danym roku wskazanym powyzej.

Wymaga sie wykonania kompletu czynnosci wskazanych w pkt. II.2 niniejszego
OPZ w okresach podanych w nw. Tabeli przegladoéw stacji WIM.

Okres wykonywania przegladéow obejmuje lata: *2025 (od dnia podpisania umowy do
31.12.2025), 2026 (0od 01.01.2026 do 31.12.2026) i 2027 (0od 01.01.2027 do 31.12.2027).
*W roku 2025 nalezy wykonac zakres przegladow liczony jak dla 6 miesiecy tj. dla pozycji
ujetych w Tabeli przegladéw stacji WIM minimum po 2 razy dla kazdej pozycji z odstepem
CO najmniej 3-miesiecznym.

Tabela przegladéw stacji WIM na drodze ...... w km ....oieiee str. ...t
L.p Wykonywana czynnosé Czestotliwosé Uwagi
1 Sprawdzenie stanu potaczen kablowych - w Raz na 3
szczegolnosci kabli Ethernet miesigce
Sprawdzenie stanu nawierzchni przy sensorach
5 wagowych (ewentualne spekania lub ubytki masy, Raz na 3
réwnos¢ nawierzchni, koleinowanie nawierzchni, miesigce
jakos$¢ powierzchni gruntujacej)
Sprawdzenie stanu konstrukcji wsporczych (ogniska
. . Raz na 3
3 rdzy) oraz fundamentow (ewentualne spekania, L
s - ; o miesiecy
jakos¢ powierzchni gruntujacej)
Sprawdzenie stanu zewnetrznego szafy
- - I . o Raz na 3
4 teletechnicznej (sprawnos¢ zamkow, zawiasow, stan miesiace
powtoki proszkowej) a
Sprawdzenie stanu urzadzen , tj. zasilaczy,
Sy S : Raz na 3
5 wytacznikow nadpradowych, switch’a oraz innych .
. oo miesiace
elementdw wyposazenia szafy
6 Sprawdzenie stanu dziatania zasilania awaryjnego - Raz na 3
odtaczenia zasilania zewnetrznego miesigce
7 Weryfikacja stanu widoku i kamer (ANPR i Pogladowa) Raz na 3
wraz z czyszczeniem kamer i obudow miesigce
Data wykonania przegladu Osoba wykonujaca przeglad

V. ZASADY ROZLICZEN.
V.1.
Rozliczanie w ramach zakresu.
Podstawg do wystawienia faktury przez Wykonawce bedzie protokdt odbioru robot
podpisany przez upowaznionego przedstawiciela Zamawiajgcego.

Protokot odbioru robdt dla danego okresu rozliczeniowego bedzie zawierat okreslenie:

- zestawienia czynnosci zwigzanych z przegladem wg Tabeli przegladow stacji WIM w ramach
pkt. II.2 OPZ;

- podsumowanie (skrét) raportu z wykonania ww. czynnosci kalibracyjnych i testu
sprawdzajacego.

Rozliczenie ustugi nastgpi po wykonaniu zakresu realizacji zadan okreslonych w pkt. II

na podstawie protokotu odbioru robét za dany (petny) okres rozliczeniowy, podpisanego przez
upowaznionego przedstawiciela Zamawiajacego.
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Okresy rozliczeniowe przyjmuje sie nastepujaco:

- od dnia podpisania umowy do 31.12.2025 - za czynnos$ci wykonywane od dnia
podpisania umowy do 31.12.2025;

- od 01.01.2026 do 31.12.2026 - za czynnosci wykonywane od 01.01.2026 do
31.12.2026;

- od 01.01.2027 do 31.12.2027 - za czynnosci wykonywane od 01.01.2027 do
31.12.2027.

Dla zakresu zadan opisanych w pkt. II - wykonane prace rozliczone bedg wg danej pozycji w
formularzu cenowym (FC) tj.:

- wg poz. nr 1 za czynnosci wykonywane od dnia podpisania umowy do 31.12.2025;

- wg poz. nr 2 za czynnosci wykonywane od 01.01.2026 do 31.12.2026;

- wg poz. nr 3 za czynnosci wykonywane od 01.01.2027 do 31.12.2027;

w tabeli nr 1 Formularza Cenowego dla zadania pn.: Przeglady oraz przeprowadzenie testu
sprawdzajacego wraz z kalibracjq dla stacji preselekcji WIM na trasie S5 w km 4+703 P.”

V.2.

W przypadku koniecznosci naliczenia kar za niewywigzanie sie z warunkdéw realizacji
przedmiotu umowy Zamawiajacy naliczy kary umowne ktdre mogg by¢ zawarte i opisane
w danym protokole odbioru robdt wraz z przedstawieniem koncowego rozliczenia
ze stosownym potrgceniem zaleznym od wartosci kary umownej. Wowczas wartos¢ faktury
rozliczeniowej bedzie dostosowana do wartosci rozliczenia z uprzednimi potraceniami.
Zamawiajacy dopuszcza rowniez odrebne procedowanie spraw zwigzanych w zakresie
naliczania kar umownych.

V.3.
Zasady naliczania kar umownych procedowane beda zgodnie z zapisami w umowie
na realizacje przedmiotu zamowienia.

VI.

Wyciag z dokumentacji projektowej — system preselekcyjnego wazenia pojazdédw w ruchu -
ponizej:
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Zatgcznik nr 2
System preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu dokonuje pomiaru nastepujacych

wielkosci fizycznych, ktore poréwnywane sg z wartosciami maksymalnymi wskazanymi przepisami
szczegétowymi i w przypadku ich przekroczenia, przekazywanie stosownej informacji do systemu
centralnego:

e nacisk kazdej osi pojazdu lub zespotu pojazdéw,

e rzeczywista masa catkowita pojazdu lub zespotu pojazdow,

e wymiary pojazdu lub zespotu pojazddw.

e - zbierania informacji statystycznych o wielkosci ruchu pojazdow, predkosciach i

masach.

System WIM (Weight in Motion) to komputerowy system do automatycznego wykrywania i
identyfikacji pojazdéw ponadgabarytowych bez ich zatrzymywania.

Celem gtéwnym instalacji systemu jest ograniczenie ruchu pojazdéw przecigzonych na
wybranych odcinkach drogi S5. Cel ten nalezy zrealizowac poprzez wybudowanie i wdrozenie systemu
preselekcji wagowej opisanego w niniejszym dokumencie oraz wspotprace z Inspekcja Transportu
Drogowego, ktdra jest uprawniona do podejmowania krokdw prawnych w stosunku do kierujgcych
pojazdami przecigzonymi.

Zadaniem systemu preselekcji wagowej jest wykrywanie przecigzonych pojazdow ciezarowych
oraz dostawczych i automatyczne powiadamianie o tym zespotéw pracownikéw powotanych przez
Zarzadce drogi i Inspektorow Inspekcji Transportu Drogowego (ITD), petnigcych stuzbe w obszarze
kontroli oraz poza nim. Aby mdc realizowac te cele system zostanie zaprojektowany i wybudowany
zgodnie z opracowaniem COST323 w klasie doktadnoéci B+7.

System preselekcji wagowej bedzie dziatat wspdlnie z tablicami zmiennej tresci VMS LED na
nowo budowanym drugim odcinku drogi S-5 przez MOP Gruczno Zachdéd. Oznakowanie to zostanie
wykonane zgodnie z opracowaniem pt.: ,Wytyczne dla miejsc do kontroli i wazenia pojazdow”

Warszawa, 11 marca 2021 wraz z zatacznikiem.

5. Opis instalacji

Wszelkie budowy zwigzane z instalacjq systemu preselekcji beda odbywa¢ sie zgodnie z
wszelkimi zasadami bezpieczenstwa, odpowiednimi przepisami oraz z zapisami zawartymi w
kontrakcie. Wykonawca posiada¢ ma wymagang wiedze na temat prac zwigzanych z robotami
drogowymi, a przed przystgpieniem do instalacji WIM na konstrukcjach bramowych zaopatrzy sie w
niezbedne narzedzia do prac instalacyjnych na wysokosci, zaleca si¢ korzystnie z podnosnika

koszowego.

TOM X Projekt Wykonawczy. System Zarzadzania Ruchem 7
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Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od wezta ”NOD@*(UM &LTA C J Q
do wezta ,,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o diugosci okoto 23,3 km” \ ' N : !
POWYKONAWCZA

System preselekcji wagowej powinien sie sktadac z :
e czujnikow instalowanych w nawierzchni,

e petliindukcyjnych,

e kamer do identyfikacji pojazdéw i rozpoznawania tablic rejestracyjnych ANPR/ARTR

e kamery pogladowej

e odpowiednich sterownikow i komputera wagowego

e Czujnikéw ( bariera/bramka ) przekroczenia wysokosci ( ustalonej z GITD przewaznie ok. 410

cm) w celu wytapania samochodéw o ponadstandardowych gabarytach

Czujniki powinny by¢ zamontowane bardzo starannie, aby pdzniej poprawnie rejestrowac przejazd
pojazdow, mierzy¢ nacisk kota na nawierzchnie drogi (czujnika) i za posrednictwem sterownikow
przeksztatcac je na ciezar nacisku kota, osi/o$ i fgczny ciezar pojazdu DMC. Nalezy wykonac petle
indukcyjne ktére stuzg do pomiaréw predkosci i tacznej dtugosci pojazdow.

System preselekcji wagowej musi dostarcza¢ uzytkownikowi informacje o ruchu drogowym
pojazdow i jego strukturze rodzajowej klasyfikujgc pojazdy wedtug standardu 8+1 wedtug COST 323
oraz zmianach w czasie. Dane pojazdéw, ktére przejechaty punkt kontrolny, majg w czasie
rzeczywistym byc rejestrowane w pamieci podrecznej sterownika i nastepnie transmitowane do
centralnego systemu zarzadzania punktami pomiarowymi ( bazy danych). Dane te muszg by¢ dostepne
dla zespotdw pracownikow powotanych przez Zarzadce drogi i Inspektorow Inspekcji Transportu
Drogowego (ITD) poprzez interfejs/aplikacji, do ktérej moina sie zalogowaé poprzez przegladarke
www. System centralny archiwizuje transmitowane z punktu preselekcji pomiary, umozliwia ich
szczegotowq prezentacje: dane o wadze DMC, naciskach na osiach i kotach, wysokos¢ pojazdu, jesli
przekroczyta ustalony prdg, zdjecia tablicy, zdjecie przodu pojazdu i sylwetki pojazdu z kamery
pogladowej, ale tylko dla pojazddw przecigzonych i to tych powyzej 3,5 T DMC ( zgodnie z wytycznymi
GDDKIA ).

Wszystkie dostarczone urzgdzenia w ramach realizacji zadania beda fabrycznie nowe

(nieuzywane), posiadajace dokumenty umozliwiajace stosowanie ich na terenie Polski.
5.1 Wymagane elementy sktadowe systemu preselekcji wagowej

Podstawowym elementem systemu monitorowania pojazdow przecigzonych jest stacja
pomiarowa, ktora instalowana jest w pasie drogowym. W jej sktad wchodzg nastepujace elementy

(ponizej przywotane odlegtosci s przyktadami, do dopasowania na etapie zatwierdzania wnioskow
materiatowych):

e konstrukcja wsporcza (bramownica);
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Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od wezta ,, r; "e i 1A
do wezta ,, Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o dtugosci okoto 23,3 km” O n@ﬁ i |‘;' j CZ A
e kamera poglagdowa monitorujgca pasy ruchu;

e kamera pomiarowa ANPR umieszczona centralnie w nad pasem ruchu (w przypadku lokalizacji
o kilku pasach ruchu w jednym kierunku), stuzagca do identyfikacji pojazdu potencjalnie
popetniajacego wykroczenie (ANPR), dopuszczalne jest rozwigzanie z inng liczbg
zastosowanych kamer , w szczeg6lnosci mniejszg: jedna kamera ANPR na dwa pasy ruchu, ,
lecz przy zapewnieniu spetnienia wymagan w zakresie skutecznosci identyfikacji. Kolorowe
kamery wideo typu dzieri/noc rejestrujace obraz przecigzonych pojazdéw, pozwalajgce
rozpozna¢ liczbg osi kazdego przecigzonego pojazdu przejezdzajacego przez stacje do

preselekcyjnego wazenia pojazdow;

e Niezbedng liczbe promiennikéw podczerwieni dla kamer, emitujgcych promieniowanie
niewidoczne dla oka ludzkiego wspdtpracujace z kamerami systemu rozpoznawania numeréw
tablic rejestracyjnych. Dopuszczalne jest zastosowanie rozwigzanie, gdzie promienniki zostang
zintegrowane w jednej obudowie z kamerg ARTR, przy zachowaniu tych samych parametréw

jakosciowych;

e System czujnikdbw wraz z wiasciwym oprogramowaniem; czujniki umieszczone s3 w
nawierzchni jezdni w formie dwéch paséw pomiarowych (weryfikacja pomiaréw) w odlegtosci
od siebie okreslonej przez producenta czujnikéw dla klasy B+7 , na kazdym pasie ruchu w

wytypowanej lokalizacji;

e System petli indukcyjnych, umieszczonych w nawierzchni jezdni (standardowo petla
zatgczajaca i wylgczajgca lub zgodnie z wytycznymi producenta systemu do zatwierdzenia na
etapie wnioskdw materiatowych); na ich podstawie rejestrowany jest przejazd pojazdu oraz

dokonywana jego klasyfikacja;

¢ System czujnikow i system petli tworzg tzw. pole pomiarowe, ktore dla instalowanego systemu

powinno by¢ oddalone od podstawy konstrukcji wsporczej o ok. 16 - 25 m;
e Zakres pomiarowy nacisku na 0$: 500 — 20.000 kg;
e Plynny przejazd pojazdow przez wage w najwyzszym natezeniu ruchu;
e Niezawodne dziatanie systemu;
e Niezawodna detekcja przecigzonych pojazdow;

e Sposob instalacji powinien uniemozliwi¢ ominiecie stanowiska przez pojazd ciezarowy,
realizacje tej funkcji bedzie odbywac sie przez poprzez dodatkowe petle indukcyjne na pasie

awaryjnym,
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DOKUMENTACJA
Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od wezta ,N y 2fa) | !
do wezta ,,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o diugosci okoto 23,3 km” P’ O’r % k’x CZ A
e Zakres temp. pracy -30C do +60C;

e Zakres pracy sensoréw wagowych -40°C do +80°C;

* Powinna by¢ mozliwo$¢ wymiany czujnika w przypadku jego uszkodzenia (przy okreslonych

przez producenta warunkach instalacyjnych),

e Terminal obliczeniowy, zawierajagcy odpowiedni sprzet (komputer wagowy sterownik,
transformator, zasilacze, bezpieczniki) i oprogramowanie (przetwarzanie i transmisja danych,
algorytmy sterujgce); powinien by¢é zamontowany w szafie sterowniczej na odpowiednim
fundamencie prefabrykowanym w poblizu pola pomiarowego lub na pionowym odcinku
konstrukcji wsporczej, na wysokosci przynajmniej 1,5 m lub wyzej nad powierzchnia ziemi;
szafka terminala powinna posiada¢ podstawowe wyposazenie antywlamaniowe( zamek z
wktadkg), system zapobiegajacy przegrzewaniu sie i kondensacji pary (podwdjna $cianka lub

grzatka/wentylator);

e Systemem do transmisji danych od sterownika wagowego do Centrum Zarzgdzania Ruchem

powinno by¢ facze swiattowodowe (nie jest elementem preselekcji wagowej) lub tgcznosé

komérkowa LTE.

Wszystkie prace zwigzane z instalacjg i podigczeniem nalezy wykonywac w temperaturze nie
nizszej niz 5°C przy braku opadéw atmosferycznych.

Prace najlepiej wykonywane w momencie, gdy droga nie jest oddana do ruchu, w przeciwnym
wypadku, beda wykonywane przy wstrzymanym ruchu pojazdéw lub pod zabezpieczeniem w postaci
uzgodnionej z zarzadcq drogi Czasowa Organizacja Ruchu.

Na zdjeciu ponizej pokazano przyktadowy montaz sensorow preselekcji wagowej na drodze
ekspresowej na 2 pasach ruchu, petle indukcyjne pomiedzy oraz dodatkowo petla na pasie awaryjnym

w celu wykrycia pojazdéw prébujgcych omijaé sensory wagowe.
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Kontynuacja projektow:nia i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od :ﬁDOQKUME MTAGJ A
do wezta ,,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o diugosci okoto 23,3 k WYK ON AW Z A

e e —————

Rysunek 1 System preselekcji wagowej na dwéch pasach ruchu

5.2 Konstrukcja wsporcza i szafa sterownicza systemu preselekcji wagowej

Konstrukcja wsporcza przeznaczona do instalacji nad jezdniag w/w kamer bedzie stabiina i
zapewnia¢ mozliwo$¢ wchodzenia na rygiel w celu serwisowania kamer bez koniecznosci wygradzania
pasa ruchu i ustawiania podnos$nika koszowego. Zlokalizowana zostanie za stanowiskiem
preselekcyjnym w odlegfosci zapewniajacej poprawne i pewne dziatanie systemu. Konstrukcje
wsporcze bedy wykonane z elementéw kratowych metalowych lub konstrukcji rurowej/petnej,
zabezpieczonych przed dziataniem czynnikéw atmosferycznych.

Konstrukcja wsporcza bedzie przedmiotem osobnego projektu dla konstrukcji wsporczych.

Ponizej rozmieszczenie kamer ANPR (3 szt.) i poglagdowej na bramownicy (jest mozliwosc¢

poruszania sie po takiej konstrukcji np. dla serwisu kamer) dla systemu preselekcji wagowej.
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Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od wezta ,B@KHME NTA C J A

do wezta ,,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o dtugoéci okoto 23,3 km”

Rysunek 2 Rozmieszczenie kamer ANPR na konstrukcji wsporczej

Konstrukcja i fundamenty zostana wykonane zgodnie ze specyfikacja techniczng oraz
projektem wykonawczym dla konstrukcji wsporczych wedtug osobnego opracowania projektowego.

Szafa sterownicza bedzie wyposazona w komputer wagowy i elektroniczne urzadzenia
obstugujgce system video. Urzadzenia elektroniczne zostana zainstalowane w jednej szafie
sterowniczej wraz z urzadzeniami elektronicznymi dla stacji preselekcyjnej. Wszystkie elementy
systemu bedg posiadac skuteczne uziemienie oraz sprawny system zabezpieczen przepieciowych od
wytadowan atmosferycznych i zakidcer elektrycznych na doprowadzenia czujnikéw pomiarowych i
liniach zasilajgcych. Urzadzenia systemu preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu sg zasilane
napigciem sieci energetycznej o wartosci 230 V. Maksymalna moc przytgczeniowa zostanie dobrana

przez Wykonawce na poziomie zapewniajgcym poprawne funkcjonowanie systemu preselekcji.

6. Materiaty do wbudowania

Materiaty do wybudowania systemu preselekcji wagowej:

Lp. | Nazwa Opis llod¢

1. | Sensory wagowe Sensory wagowe  wykrywajace  wage pojazdow | 8
poruszajgcych sie ze statg predkoscig

2. | Komputer wagowy Jednostka agregujgca dane z sensoréw, petli indukcyjnych | 1
kamer oraz innych czujnikdw i przetwarzajgca je na wynik,
wyswietlany w odpowiedniej aplikacji
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Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od wezta ,,Nowe Marzy” (bez wezta)

do wezta ,,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z wezlem) o diugosci okoto 23,3 km’D O K U M E N T A C ’ A

3. | Szafka teletechniczna Szafka ze wszystkimi ele i
prawidtowego dziatania stacji E’UEWJMME 2 “

4. | Kamera ANPR Kamera rozpoznajgca automatycznie numery rejestracyjne
pojazdow

5 | Kamera poglagdowa Kamera robigca zdjecie sylwetki pojazdu 2

6 | Petle indukcyjne Petle indukcyjne stuzag do  okreslenie  dtugosci | 4
kontrolowanego pojazdu i jego predkosci

7 | Masa uzupetniajgca do | Masa uzupetniajaca do sensoréw wagowych 12

sensorow
8 | Masa uzupeiniajgca do petli Masa uzupetniajgca do petli indukcyjnych tzw. biguma 10
kg

7. Parametry techniczne i montaz

Wiasciwosci drogi majg bezposredni wptyw na dynamiczne zachowanie pojazdu w ruchu, a co
za tym idzie rowniez na doktadno$¢ pomiaréw systeméw WIM. Gtdwnymi czynnikami wptywajacymi
na precyzje pomiaru sg:

e Parametry geometryczne drogi: nachylenie podtuzne, nachylenie poprzeczne i promienie
fukow,

e Wiasciwosci nawierzchni drogi: réwnoé¢, koleinowanie i inne defekty nawierzchni, ( w
przypadku nowej drogi te problemy przez co najmniej kilka lat nie powinny wystgpic)

e Nosnos¢ drég (ugiecie i ugiecie dynamiczne zgodnie z COST 323 w zaleznosci od rodzaju
nawierzchni sg dopuszczalne rézne ugiecia dla drdg asfaltowych inne dla betonowych),

e Skiad konstrukcji podbudowy drogi (sztywnosc),

e Doktadnosc¢ systemu pomiarowego WIM,

e Dynamika pojazdu

7.1 Parametry geometryczne

Parametry geometryczne jezdni w poblizu stacji WIM musza umozliwiac ciggly ruch ze staty
predkoscia, tak aby na przejazd przez stacje WIM nie mialy dodatkowego wptywu inne negatywne
czynniki zwigkszajace dynamiczne skutki przejazdu pojazdu.

Na odcinku co najmniej 150 m przed i 100 m za stacjg WIM muszg by¢ dotrzymane nastepujace
wiasciwosci geometryczne drogi:

e nachylenie podiuzne < 1%,

e nachylenie poprzeczne < 3%,

e prosta (r >1000m),

e nachylenie poprzeczne musi by¢ state.
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Zatgcznik nr 2

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od wezla ,,NoD@K\UM E%TA C J A
do wezta ,, Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o diugosci okoto 23,3 km” P O WY K
na ktorym QMM/CZA

zainstalowany system preselekcji wagowej. Wynika z nich, iz wszystkie powyzsze wymagania s3

Wykonawca dodaje rysunku poprzeczne oraz podtuzne odcinka drogi,

dotrzymane.
7.2 Montaz sensorow i petli w nawierzchni w km 6+200 P

Po wyznaczeniu miejsc i wycigciu miejsc dla sensoréw pilg do ciecia asfaltu, zostanie
wydrazony asfalt/beton i cze$¢ podtoza przylegajaca do niego (jak na zdjgciach ponizej) przy uzyciu
miota pneumatycznego. Kazda wycieta przestrzeri zostanie dokfadnie oczyszczona z luznych kamieni
oraz drobin powstatych po usuwaniu nadmiaru podfoza za pomocg dmuchawy powietrza oraz szczotki
drucianej. Miejsca, w ktorych bedg sensory, bedg doktadnie osuszone przy pomocy specjalnych

aluminiowych kanatéw grzewczych lub palnikéw gazowych/opalarek.

Rysunek 3 Wycinanie rowkow na sensory wagowe
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Zatgcznik nr 2

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od wezita ,,Nowe Marzy” (bez wezta)

do wezta ,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o diugosci okoto 23,3 km”
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Zatgcznik nr 2

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od wezta ,Nowe Marzy” (bez wezta)

do wezta ,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o dtugosci okoto 23,3 km”
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3. Schemat elektryczny szafki WK dla WIMO01
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4. Schemat instalacji sensoréow wagowych na drodz?@WX%QNAWCZA

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od wezt
do wezta ,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o diugosci okoto 23,3 km”
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Wykaz zatacznikow:

1.
2.
3.

o~

Zatgcznik nr 2

Instrukcja przesytania danych dla uzytkownikow systemu wazenia pojazdéw W ruchu.

Procedura sprawdzania stanowisk do wazenia pojazdow w ruchu (WIM).

Test stanowiska wazenia pojazdow w ruchu sprawdzajgcy poziom detekcji, identyfikacji

| klasyfikacji pojazdow.

Przekazywanie danych w formacie XML poprzez http.
Wymagania oraz procedura badan dla weryfikacji miejsc pomiarowych WIM.

Specyfikacja plikow XML.
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